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@) Transportband fur empfindliche Guter 

Bel den bisherigen Transportbandern groSer Lange fur 
empfindtiche Guter waren eine Vielzahl von Antriebsmoto- 
ren uber die Lange des Transportbandes verteilt angeordnet. 
Unterschiedliche Belastungen des Transportbandes wirkten 
sich dabei auch in unterschiedlichen Vorschubgeschwin- 
digkeiten der einzelnen Transportbereiche aus. 
Um diesen Nachteil auszuschalten, wird wenigstens einigen 
Antriebsmotoren eine Schalteinrichtung zugeordnet, die 
den Vorschub des Transportbandes abtastet und in Abhan- 
gigkeit der ermittelten Werte den dieser Schalteinrichtung 
zugeordneten Motor unterschiedlich schnell antreibt. 
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1. Transportband fur empfindliche Giiter, z. B. Eier, 
mil 2wei parallel zueinander angeordneten Fuhrun- 
gen fur Rollenketien. die Aiiflagerstabe fur die Gil- 
ter quer zur Langsrichtung des Transportbandes 
tragen und mit uber die Lange des Transportban- 
des verieilt angeordneten Antriebsniotoren, ge- 
kennzeichnet durch eine je wenigstens einigen der 
Antriebsmotoren (4) zugeordneie, den Vorschub 
des Transportbandes (1) abtasiende Schalteinrich- 
tung (5), die in Abhangigkeit des Vorschubs des 
Transportbandes (1) die Antriebsieistung der An- 
triebsmotoren (4) regelt. wobei die Schalteinrich- 
tung (5) aus zwei Kontrollwellen (6, 7) besteht, die 
in Langsrichtung des Bandes gesehen im Abstand 
voneinander angeordnet sind und auf denen in die 
Rollenketten (3) des Obertrums des Transportban- 
des (1) eingreifende Zahnrader angeordnet sind, 
wobei die beiden Kontrollwellen (6. 7) auBerhalb 
des Transportbandes uber eine Schaltkette (8) mit- 
einander verbunden sind. die eine Lange aufweist, 
die groBer als der doppelte Abstand der von den 
Kontrollwellen (6, 7) getragenen Kettenrader (9. 
10) ist, so daB ein Durchgang der Schaltkette (8) 
bedingt wird, wobei auf dem Obertrum der Schalt- 
kette (8) ein Tasthebel (11) aufliegt, der bei seiner 
vom Obertrum der Schaltkette (8) bewirkten Be- 
wegung einen die Frequenzregelung steuernden 
Schalter(12)betatigt. 

2. Transportband nach Anspruch U gekennzeichnet 
durch eine an einer Seitenwand (14) des Transport- 
bandes (1) angeordnete Lagerwelle (15), auf der der 
Tasthebel (11) schwenkbeweglich gelageri ist, wah- 
rend das dieser Lagerwelle (15) abgewandte Ende 
des Tasthebels (11) als Gleitkopf (16) ausgebildet 
auf dem Obertrum der Schaltkette (8) aufliegt. 

3. Transportband nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schaltkette (8) als Rollenkette ausgebil- 
det ist. 

4. Transportband nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB im Bereich der auf den Kontrollwellen (6. 
7) angeordneten und in die Rollenketten des Trans- 
portbandes eingreifenden Zahnrader Gegenfuh- 
rungen (17) und (18) fur die Rollenketten (3) vorge- 
sehen sind. 

5. Transportband nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stromzufuhr zu den geregelten An- 
triebsmotoren (4) frequenzabhangig erfolgt. 

6. Transportband nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stromzufuhr zu den geregelten Antriebsmotoren 
(4) durch einen Schaltwiderstand erfolgt. 

Beschreibung 

Die Hrfindung bezieht sich auf ein Transportband ge- eo 
maB dem Oberbegriff des Hauptanspruches. 

Ein gattungsbildendes Transportband wird in der DE 
33 32 240 C2 beschrieben. Derartige Transportbander 
dienen insbesondere zum Transport von Eiern und wei- 
sen haufig eine auBerordentlich groBe Lange auf, d. h. 65 
eine Lange uber 100 m. In solchen Fallen werden alle 30 
bis 50 m Antriebe eingesetzt, so daB jeder Antrieb nur 
eine bestimmte Strecke des Transportbandes antreibt. 
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wobei aber das Transportband nicht in Einzelbander 
aufgeteilt ist. sondern durchgehend uber die gesamte 
Lange reichL Im Stand der Technik waren diese mehre- 
ren Antriebsmotoren mit Rutschkupplungen ausgeru- 
stet, die somit eine Uberbeanspruchung des Motors aus- 
schalteten. die aber nicht in der Lage waren, einen konti- 
nuierlichen Vorschub des Bandes uber die gesamte Lan- 
ge des Bandes zu erreichen. Hierdurch konnte es bei 
Belastung des Bandes durch mehr oder weniger Eier zu 
Transportschaden der empfindlichen Guter kommen. 

In der DD-Z, Takraf Informationen, 1969, Heft 2, 
S. 30, wird ein Kreisforderer mit Mehrfachantrieb be- 
schrieben, bei weichem jeder Antrieb nur ein bestimm- 
tes Teilstuck der Forderkette zieht. Bei der bekannten 
Anordnung wird das dadurch erreicht, daB durch die 
Drehzahlverstellung Spannschlitten von den Antrieben 
zugeordneten Spannstaiionen stets in Schwimmstellung 
gehalten werden. Bei dieser bekannten Anordnung mus- 
sen also jedem Antrieb zwei Spannschlitten zugeordnet 
werden, die in das Forderelement eingeschaltet sind. 
Eine solche Anordnung ist fur ein Transportband fur 
empfindliche Giiter, insbesondere fiir Eier, nicht geeig- 
net. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gat- 
tungsbildende Einrichtung dahingehend zu verbessern, 
daB unabhangig von der Lange des Bandes an alien 
Antriebsmotoren eine gleiche Antriebsieistung sicher- 
gestellt ist, die gerade ausreicht, urn das Band in dem 
dem Motor zugeordneten Abschnitt so anzutreiben, daB 
uber die gesamte Lange des Bandes ein gleicher Ab- 
stand der einzelnen Aufiagerstabe gewahrleistet ist. 

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird 
durch die Lehre des Hauptanspruches gelosL 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran- 
spruchen eriautert. 

Mit anderen Worten ausgedriickt, schlagt die Erfin- 
dung vor, daB uber die Lange des Bandes verteilt in das 
Band Schalteinrichtungen eingeschaltet sind, die den 
Vorschub des Bandes in dem ihnen zugeordneten Be- 
reich kontrollieren. Entsprechend der von diesen Schalt- 
einrichtungen abgegebenen Impulse wird die Antriebs- 
ieistung des dieser Schalteinrichtung zugeordneten An- 
triebsmotors gesteuert. 

Die Schalteinrichtung besteht dabei aus in das Trans- 
portband, und zwar das Obertrum des Transportbandes, 
eingreifenden Zahnradern, die auf Kontrollwellen ange- 
ordnet sind, die nach auBen hin aus dem Band heraus 
verlangert sind und dabei auf diesen uber die Seiten- 
wand des Bandes vorstehenden Enden Kettenrader tra- 
gen, uber die eine Schaltkette gelegt ist, die so lang ist, 
daB diese Schaltkette in ihrem Obertrum einen Durch- 
hang aufweist. Die Kontrollwellen sind dabei in Langs- 
richtung des Bandes im Abstand voneinander angeord- 
net, so daB dann, wenn im Bereich der einen Schaltwelle 
das Band eine hohere oder niedrigere Geschwindigkeit 
aufweist, als im Bereich der anderen Schaltwelle, der 
Durchhang der Schaltkette verringert oder vergroBert 
wird. Dieser Durchhang.der Schaltkette wird von einem 
Tasthebel abgetastet, der in Abhangigkeit des Durch- 
hanges der Schaltkette angehoben oder abgesenkt wird 
und der nunmehr seinerseits einen Schalter zur Steue- 
rung des Motors betatigt, wobei die Steuerung fre- 
quenz- oder widerstandsabhangig erfolgen kann. vor- 
zugsweise aber frequenzabhangig gefuhrt wird, d. h. es 
wird eine sogenannte Frequenzregelung des Antriebs 
bewirkt. 

Diese Anordnung kann sehr empfindlich dadurch aus- 
gefuhrt werden, daB der Tasthebel eine relativ groBe 



PS 38 00 817 



10 



15 



Lange aufweisi. also schon geringe Ausschlage des 
Gleitkopfes des Tasihebels zu entsprechenden Schali- 
vorgangen fur den Motor fuhren. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung eriauiert. 

In der Zeichnung isi mit 1 ein Transporiband bezeich- 
ne^t, das insbesondere zum Transport von Eiern, d. h. 
also hochempfindlichen Gutern. dient. Das Transport- 
band liegt dabei zwischen zwei Seitenwanden 14 und 19 
und besteht im wesentlichen aus Rollenketten 3. zwi- 
schen denen quer zur Forderrichiung des Transport- 
bandes 1 Auflagerstabe 2 eingeschaltet sind. Bei 4 ist ein 
Antriebsmotor fur das Transporiband dargestelit, wo- 
bei ein Vielzahl solcher Antriebsmotore uber die Lange 
des Transportbandes verteiit angeordnel sind. 

Bei 5 ist eine Schalleinrichtung der erfindungsgema- 
Qen Art dargestellt. Diese Schalleinrichtung 5 besteht 
im wesentlichen aus zwei sich quer zur Langsrichtung 
des Transportbandes 1 ersireckenden Kontrollweilen 6, 
7. die mit in der Zeichnung nicht erkennbaren Zahnra- 
dern in die Rollenketten 3 des Oberirums des Trans- 
portbandes 1 eingreifen. Hierdurch fuhren also die Kon- 
trollweilen 6, 7 eine der Vorbewegung des Transport- 
bandes 1 entsprechende Drehbewegung aus. Die Kon- 
trollweilen 6 und 7 sind dabei in Langsachse des Trans- 
poribandes 1 gesehen im Absland voneinander ange- 
ordnel und iragen an ihren, uber die Seitenwand 14 
vorstehenden Wellenenden Keltenrader 9 und 10. uber 
die eine Schaltkette 8 gefuhrt ist, die eine solche Lange 
aufweist, daB sie — wie dies in der Zeichnung deullich 
dargestellt ist — einen Durchhang bildet. Bei einer ent- 
sprechenden Bewegung des Transportbandes in Rich- 
lung des Pfeiles F\ drehen sich somil die auf den Kon- 
trollweilen 6 und 7 angeordneten Keltenrader 9 und 10 
in Richtung der in der Zeichnung eingezeichneten Pfeile 
F2 und F3. 

Isi die Vorschubbewegung des Transportbandes 1 im 
Bereich der Kontrollweilen 6 und 7 idenlisch, drehen 
sich die Keltenrader 9 und. 10 mil der gleichen Ge- 
schwindigkeil und der in der Zeichnung dargesiellte 40 
Durchhang der Schaltkette 8 anderl sich nicht 

Im Bereich der Schalleinrichtung 5 ist an der Seiten- 
wand 14 auf einer Lagerwelle 15 gelagert ein Tasthebel 
11 angeordnet der an seinem der Lagerwelle 15 abge- 
wandten Ende als Gleitkopf 16 ausgebildel ist und mit 
diesem Gleitkopf 16 auf der Oberseite der Schaltkeiie 8 
aufruhl. Bei 12 ist ein Schaiter dargestellt, dessen be- 
wegliches Bauteil 12a auf- und abbewegt werden kann 
und von einem mil dem Tasthebel 11 fest verfaundenen 
Beiaiigungselement 20 beaufschlagl wird. Es ist erkenn- 
bar, daQ bei einer Auf- oder Abbewegung des Tasihe- 
bels 1 1 das Beiaiigungselement eine Bewegung des be- 
weglichen Bauleiles 12a des Schalters 12 herbeifuhri. 

Im Bereich der in der Zeichnung nicht dargeslellien in 
die Rollenketten 3 des Transportbandes 1 eingreifenden 
Zahnrader werden die Rollenketten 3 iiber entspre- 
chende Gegenfahrungen 17 und 18 fest gefuhrt. so daB 
hier eine einwandfreie Obertragung der Vorschubbe- 
wegung des Transportbandes 1 auf die mit den Kon- 
trollweilen 6 und 7 fest verbundenen, nicht dargestellten 
Zahnrader erfolgt. 

Die Wirkungsweise dieser Einrichlung ist wie folgl: 

Laufi aus irgendwelchen Grunden, beispielsweise un- 
terschiedliche Belastung oder hoheren Reibwiderstan- 
den Oder ahnlichem, der in der Zeichnung links darge- 
siellte Teil des Transportbandes 1 schneller als der in 
der Zeichnung rechts liegende Teil des Transportbandes 
1, lauft das Kettenrad 9 schneller um als das Ketlenrad 



10 und dadurch wird die zwischen diesen beiden Ketien- 
radern 9 und 10 angeordnete Schaltkette 8 im Bereich 
ihres Oberirums angehoben. d. h. gespannt. Hierdurch 
wird der Gleitkopf 16 des Tasihebels 11 angehoben und 
gleichzeitig das Betatigungselemeni 20, so daB nunmehr 
das Schaltteil 12a ebenfalls bewegt wird. Hierdurch wird 
eine Sleuerung fur den Antriebsmotor deran bewirki, 
daB dieser nunmehr schneller als bisher angetrieben 
wird und dadurch das Kettenrad 10 wieder mit der glei- 
chen Umdrehungsgeschwindigkeii umlaufi, wie das 
Kettenrad 9.' Dadurch wird also erreicht. daB die Vor- 
schubgeschwindigkeit des dem Antriebsmotor 4 zuge- 
ordneten in der Zeichnung rechts liegenden Bandteil mil 
dem Bandteil gleichgesiellt wird, das in der Zeichnung 
links dargestellt ist und einem in der Zeichnung links 
nicht dargestellten Antriebsmotor zugeordnet isi. 
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